Stadt Leipzig Ratsversammlung

Neufassung Beschlussvorlage-Nr. VII-DS-09870-NF-01

Status: offentlich

Eingereicht von: Stammbaum:
Dezernat Stadtentwicklung und Bau VII-DS-09870 Dezernat Stadtentwicklung
und Bau

VII-DS-09870-NF-01 Dezernat
Stadtentwicklung und Bau
Betreff:
Bau- und Finanzierungsbeschluss Prager StralRe von An der
Tabaksmiihle bis Friedhofsgartnerei

Beratung im Gremium Voraussichtlicher Sitzungstermin Zustandigkeit
(Anderungen vorbehalten)

DB OBM - Vorabstimmung Vorberatung
Dienstberatung des Oberblirgermeisters Bestatigung
SBB Sudost Anhdrung

FA Stadtentwicklung und Bau 1. Lesung

FA Finanzen 1. Lesung

FA Stadtentwicklung und Bau 2. Lesung

FA Finanzen 2. Lesung
zeitweilig beratender Ausschuss Verkehr und Vi

Mobilitat orberatung
Ratsversammliung Beschlussfassung

Auswirkungen auf Strategie, Haushalt
und Stadtraum

Ziele ,Leipzig-Strategie 2035

Klimawirkung ja
Auswirkung auf bezahlbares Wohnen nein
Finanzielle Auswirkungen ja
Auswirkung auf den Stellenplan nein
Raumlicher Bezug Sidost
Beschlussvorschlag

1. Die komplexe BaumaRnahme i-19 Prager Stral’e von An der Tabaksmuhle bis
Friedhofsgartnerei wird realisiert. (Baubeschluss geman §10, Absatz 2, Ziffer 1b der
Hauptsatzung in der zurzeit glltigen Fassung).

2. Die Gesamtkosten fir die Planung und Bau betragen 5.900.800 € (brutto) bei einem
Stadtanteil von 5.245.900 € (brutto). Darin enthalten sind 419.000 € (brutto) fir die
Stadtbeleuchtungsanlagen, welche aus dem Ergebnishaushalt zu finanzieren sind.

3. Die Auszahlungen sind im PSP-Element ,Prager Strafte (Tabaksm.—Friedhofsg) i-19*
(7.0002488.700) wie folgt geplant:
2025: 3.430.711 €
2026: 2.051.090 €
Die Aufwendungen in Hohe von 419.000 € (brutto) sind im Innenauftrag
»Strallenbeleuchtung investiv‘ (106654100010) folgendermalien vorgesehen:
2025: 419.000 €
2026: 0 €
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4. Die Einzahlungen sind im PSP-Element ,Zweckgebundene Zuweisungen von Dritten”

(7.0002488.705) geplant:
2025: 400.000 €
2026: 254.900 €

5. Fur das Haushaltsjahr 2025 sind folgende Verpflichtungsermachtigungen

vorgesehen:
kassenwirksam 2026: 2.051.100 €

6. Die Einordnung der Auszahlungen/Aufwendungen flr die Haushaltsjahre 2025 und
2026 erfolgt im Rahmen der Haushaltsplanung 2025/2026 innerhalb des Budgets des

Verkehrs- und Tiefbauamtes.

7. Die ab dem Haushaltsjahr 2026 anfallenden Folgekosten sind innerhalb des
gesamtstadtischen Haushaltes gedeckt. Uber eine Aufstockung des vorhandenen
Budgets im VTA istim Rahmen der Haushaltsplanung 2025/2026 zu entscheiden.
Die Mittel werden entsprechend durch das Verkehrs- und Tiefbauamt angemeldet.

8. Der Oberblirgermeister wird beauftragt, eine Kostenteilungs- und
Geschaftsbesorgungsvereinbarung zwischen der Stadt Leipzig und der LVB sowie
eine Bauherrenvereinbarung zwischen der Stadt Leipzig, der LVB und den Leipziger
Wasserwerken zu verhandeln und abzuschlieRen

Raumlicher Bezug
Leipzig SUdost, Stadtteil Stotteritz
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Zusammenfassung
Anlass der Vorlage:
D Rechtliche Vorschriften D Stadtratsbeschluss Verwaltungshandeln
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D Sonstiges:

Die Malinahme ist Bestandteil des Basismodul Hauptachsen (Vorlage VII-DS-07679-DS01-
NF04, Anlage 1 — MalRnahme i-19 Prager Stralle, An der Tabaksmduhle bis
Friedhofsgartnerei). 3/20 Im komplexen Verkehrsausbauvorhaben der Leipziger
Verkehrsbetriebe (LVB), der Leipziger Wasserwerke (LWW) und der Stadt Leipzig ist im
Baubereich der Prager Stralle ein grundhafter Ausbau der Verkehrsanlagen, eine
Deckensanierung, die Errichtung von Radverkehrsanlagen sowie Erneuerung der
Stralkenbeleuchtungsanlagen geplant. Die Strallenbahn- und Bushaltestellen erhalten einen
barrierefreien Ausbau. Im Baubereich kommt es zu umfangreichen Leitungsbau
(vordergrindig der LWW und LVB).

Beschreibung des Abwagungsprozesses

Im verwaltungsseitigen Abwagungsprozess waren unterschiedliche Standpunkte zu den
Themen Radverkehrsanlagen und OPNV sowie Klimawandelanpassung/Stadtklima
abzuwagen.

Mit der Ratsentscheidung und Bestatigung der Vorzugsvariante zur Vorplanung
Komplexmalinahme Prager Stral3e von An der Tabaksmiihle bis Friedhofsgartnerei (Vorlage
VII-DS-07613 vom 15.12.2022) wurde die Einspurigkeit fur den Kfz-Verkehr und die
Radverkehrsanlagen als Radfahrstreifen auf der Prager StralRe stadtauswarts und
stadteinwarts beschlossen. Mit dem Beschluss zur Vorzugsvariante wurden
Anderungsantrage angekniipft. Zu den einzelnen Punkten aus den Anderungsantragen wird
unter Punkt 2.12 flankierende MalRnahmen eingegangen. Im Grof3en und Ganzen bestand
die Vermutung, dass mit der Querschnittsanderung der Prager Strale ein deutlicher Anstieg
des Schleichverkehrs zu Spitzenzeiten, trotz der prognostizierten rickgangigen
Verkehrszahlen bis 2035, in die anliegenden Wohngebiete erfolgen kénnte. Um diesen
moglichen Schleichverkehr zu verhindern, werden verschiedenen Malinahmen vor dem
Ausbau der Prager Stral’e umgesetzt (vgl. Punkt 2.12).

Um den Zielen der Mobilitatsstrategie 2030 fir Leipzig und des Nachhaltigkeitsszenarios
gerecht zu werden, soll das Angebot fiir den Radverkehr ausgebaut werden. Damit wird
sowohl die Verkehrssicherheit fur den Radverkehr als auch fur den FuRverkehr deutlich
verbessert. In stadtauswartiger Richtung ist gegenwartig ein gemeinsamer Rad-/Gehweg
angeordnet. In stadteinwartiger Richtung gibt es einen getrennten Rad- und Gehweg. Beide
Anlagen sind untermallig und entsprechen nicht den erforderlichen Standards an eine
funktionierende Verkehrsanlage. In beiden Richtungen werden die Radverkehrsanlagen mit
einer Breite von 2,00 m auf die Fahrbahn verlegt, welche als Radfahrstreifen markiert
werden. Die Richtungsfahrspur fiir den motorisierten Verkehr wird mit einer Breite von 3,65
m hergestellt. Im Rettungsfall kbnnen Einsatzfahrzeuge in Stausituationen in Teilen den
Radfahrstreifen und den verbleibenden Verkehrsraum der KFZ-Fahrspur benutzen. Somit
kann eine Verbesserung im Notfall gegeniber der bestehenden zwei Kfz-Fahrspuren erreicht
werden.

Zur Einspurigkeit des Kfz-Verkehrs in der Prager Stral3e ist anzumerken, dass die
Knotenpunkte Prager Stral3e/An der Tabaksmuhle und Prager StraRe/Kommandant-Prendel-
Allee an Leistungsfahigkeit fir den Kfz-Verkehr verlieren. Bei den prognostizierten
Aufstellldngen kann es in den Spitzenstunden zu einer Uberstauung der Knotenpunkte
fuhren (vgl. Punkt 2.3) In der Abwagung wurden die Kfz-Fahrstreifen zugunsten von
Radverkehrsanlagen, dem Erhalt der Baumallee und der Einordnung einer barrierefreien
Bushaltestelle reduziert.

Weiterhin wurde die Einordnung einer zusatzlichen Radspur entgegen der Einbahnstral3e in
der Schénbachstralle geprift und ermoéglicht. Der Knotenpunkt wird an die Verkehrssituation
baulich angepasst. In der SchdonbachstralRe wird der Radverkehr zukinftig in beiden
Richtungen ermdglicht. Auf Grund der bestehenden Einzelbebauung in der Schénbachstralie
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wird auf den einseitig angeordneten Parkstreifen zugunsten der Radverkehrsanlage
verzichtet. Der Parkstreifen dient Gberwiegend den anliegenden Grundstlickseigentumern,
welche (ber ausreichend verfligbare Abstellmoglichkeiten auf den eigenen Grundstlicken
verfugen.

Die bestehende Baumallee in der Prager StralRe soll zwingend erhalten bleiben. Dies
entspricht den Anforderungen des Klimaschutzes. Die Baumallee hatte unter Erhalt der
Zweispurigkeit des Kfz-Verkehrs und der Einordnung einer regelgerechten
Radverkehrsanlage gefallt werden mussen. Aus Sicht des Klimaschutzes ist die Fallung der
Baume nicht vertretbar. Lediglich im Knotenpunkt Kommandant-Prendel-Allee mussen 4

Baume auf Grund der notwendigen Schleppkurven gefallt werden. Im gesamten Baubereich
werden 16 Baume als Nachpflanzungen, zum Teil in vorhandene Baumscheiben, gepflanzt.

l. Eilbedurftigkeitsbegriindung
entfallt

Il. Begrundung Nichtoffentlichkeit
entfallt

lll. Strategische Ziele
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Durch die Realisierung der MaRnahme wird den Zielen Nachhaltige Mobilitat, leistungsfahige
Infrastruktur und Qualitat im 6ffentlichen Raum entsprochen. Die MalRnahme ist Bestandteil
des Basismodul Hauptachsen (Vorlage VII-DS-07679-DS-01- NF-04, Anlage 1 — MalRhahme
i-19 Prager Strafl3e, An der Tabaksmuhle bis Friedhofsgartnerei).

Der Betrieb auf der wichtigen stadtischen Stralenbahntrasse der Linie 15 im Zuge der
Prager Stralde wird flr zukinftige breitere Fahrzeuggenerationen durch Aufweitung des
Gleismittenabstandes auf mindestens 2,80 m langfristig gesichert. Die Prager Stral3e erhalt
im Baubereich regelgerechte Radverkehrsanlagen. In der anliegenden Schonbachstral’e und
in der Ludolf-Colditz-StralRe wird durch die Einordnung von Radverkehrsanlagen der
Radverkehr in Gegenrichtung des Kfz-Verkehrs zugelassen. Dem FulRverkehr werden durch
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die Separierung vom Radverkehr zukunftig breitere Anlagen zur Verfigung stehen. Der
Forderung des Umweltverbundes wird somit entsprochen.

Grundlagen

- Fortschreibung des Rahmenplans zur Umsetzung der Mobilitatsstrategie 2030 fiir
Leipzig (VII-DS-09238 vom 25.04.2024)

- Terminliche Einordnung der Malinahmen des Basismodul Hauptachsen aus der
Anlage 1I-10 a der Mobilitatsstrategie 2030 fir Leipzig - Rahmenplan zur Umsetzung
(VII-DS-00547-NF-01) (VII-DS-07679-DS-01-NF-04 vom 16.11.2023)

- Zweite Fortschreibung Nahverkehrsplan der Stadt Leipzig (VI-DS-08001 vom
18.12.2019)

- Radverkehrsentwicklungsplan 2030 + (VII-DS-08911-NF-04 vom 23.05.2024)

- Bestatigung der Vorzugsvariante zur Vorplanung KomplexmalRnahme Prager Stralle
von An der Tabaksmuhle bis Friedhofsgartnerei (Vorlage VII-DS-07613 vom
15.12.2022) - Vorentwurf StralRenbau und Kostenermittlung nach der ,Anweisung zur
Kostenermittlung und zur Veranschlagung von Stralkenbaumaflnahmen (AKVS),
Stand 04/2024 und 06/2024

- Abstimmungen zur gemeinsamen Baudurchfiihrung (Komplexmaflnahme) sowie zu
Kostenteilungen zwischen LVB, LWW und der Stadt Leipzig

IV. Sachverhalt

1. Anlass

Derzeitige Situation

Die Prager Strale gehort gegenwartig und in der perspektivischen Entwicklung als Nord-
Sid-Achse zum Hauptverkehrsnetz der Stadt Leipzig und bildet eine wichtige
Nahverkehrstrasse. Die Prager Stral3e ist in Abschnitten eine Bundesstrale (B 2) und ab
den Knoten An der Tabaksmiihle stadtauswarts eine Staatsstralle (S 38). Die Stralle
verbindet die stidéstlichen mit den zentrumsnahen Stadtteilen.

Aktuelle Verkehrszahlungen aus dem Jahr 2020 am Knotenpunkt Prager Stralie/
Kommandant-Prendel-Allee weisen im Querschnitt der Prager Stral3e eine
Verkehrsbelastung von ca. 27.850 Kfz/24h sidlich des Knotens und von ca. 23.510 Kfz/24h
nordlich des Knotens aus. Im Bestand ist die Verkehrsbelastung durch die vierstreifige
Fahrbahn zu bewaltigen. Fir die Radfahrenden liegen Werte laut Zahlung vom 13.10.2020
von ca. 2.590 Rad/24h (ca. 1.360 stadteinwarts und ca. 1.230 stadtauswarts) vor.

Fur das Prognosejahr 2035 werden ca. 24.210 Kfz/24h sldlich und 21.220 Kfz/24h noérdlich
des Knotens Prager Stralle/Kommandant-Prendel-Allee prognostiziert. Gegentiber den
Analysenwerten sind keine wesentlichen Anderungen, jedoch ein leichter Riickgang, zu
verzeichnen.

Zurzeit werden die Haltestellen im Planungsbereich durch die Stralenbahnlinie 15 mit bis zu
6 Fahrten in der Stunde und Richtung bedient. Zusatzlich verkehrt die Stral3enbahnlinie 2
von Montag bis Freitag zur Friih- und Nachmittagsspitze mit je 3 Fahrten pro Stunde und
Richtung auf diesem Abschnitt. Die LVB beabsichtigen, die Anzahl der Fahrten der Linie
2von Montag bis Freitag, aufler in den Abend- und Nachtstunden, durchgehend mit bis zu 3
Fahrten pro Stunde und Richtung zu erhéhen. Unabhangig von der Baumalnahme wird
zukunftig die Hauptverkehrszeit auf den Bereich von 06:00 Uhr bis 20:30 Uhr erweitert,
sodass zuklnftig taglich mehr Stralenbahnverkehr im Planungsbereich zu erwarten ist.
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Die entlang der Prager StralRe verkehrenden Buslinien 76 und 690 fihren den
Fahrgastwechsel derzeit am Fahrbahnrand durch. Es besteht kein barrierefreier Ein- und
Ausstieg.

Der bauliche Zustand der Gleise ist schlecht. An den Fahrbahnen sind Verschleilschaden in
der Deckschicht erkennbar. Tragfahigkeitsmessungen haben jedoch eine ausreichende
Tragfahigkeit der Tragschichten flr die derzeitige und prognostizierte Verkehrsbelastung
ergeben. Die Stralkenentwadsserungsanlagen sind beschadigt.

Grundsatzlich fehlen in der Prager StralRe eigenstandige Radverkehrsanlagen oder sind im
Bestand untermalig.

Es sind keine Blindenleitsysteme vorhanden und die Barrierefreiheit ist nicht gewahrleistet.
Veraltet und sanierungsbeduirftig sind auch die vorhandenen StralRenbeleuchtungsanlagen.

Erheblicher Handlungsbedarf besteht zudem an Anlagen der Leipziger Wasserwerke.

Zielstellung

Mit der anstehenden Verkehrsbaumafnahme sollen die aufgefliihrten Mangel beseitigt
werden; folgende Ziele werden angestrebt:

- Sicherung des StralRenbahnbetriebs in der Prager Stralle sowie Ertlichtigung der
Strallenbahnbetriebsanlagen fur zukiinftige Fahrzeuggenerationen

- Gewahrleistung von barrierefreiem Ein- und Ausstieg auch fir die Fahrgaste der
Buslinien

- Erneuerung der Fahrbahnsubstanz (Deckschicht bzw. teilweise grundhafter Ausbau)

- Herstellung regelgerechter Radverkehrsanlagen

- Nachristung von Anlagen zur Barrierefreiheit an den anliegenden Knotenpunkten

- Erneuerung und Modernisierung der Stadtbeleuchtungsanlagen (CO2-emissionsarm)
und Lichtsignalanlagen

2. Beschreibung der MaBnahme
2.1 Allgemeines

Der Planungsabschnitt erstreckt sich von der Marienbrunnenstral3e bis in Hohe des Parks an
der Etzoldschen Sandgrube und ist durch das Kulturdenkmal Vélkerschlachtdenkmal und
das Gartendenkmal Sudfriedhof auf der Westseite gepragt. Auf der Ostseite grenzen
einzelne Denkmalschutzobjekte sowie das Wasserwerk in seiner Gesamtheit als
Baukulturdenkmal an. Weiterhin tangiert der Planungsabschnitt im stdlichen Teil das
Landschaftsschutzgebiet Freizeitpark Stidost.

Der Strallenraum ist durch einen mittigen besonderen Bahnkoérper, beidseitige zweistreifige
Fahrbahnen sowie untermallige Verkehrsanlagen fur FuRganger und Radfahrer im
Seitenraum mit Abgrenzung durch eine Baumallee von der Fahrbahn gekennzeichnet.

Wesentliches Planungsziel ist die Verbreiterung des separaten Bahnkdrpers, damit zuktinftig
Strallenbahnen mit einer Breite von 2,40 m den Streckenabschnitt befahren kénnen.

Mit der Umgestaltung der Prager Stralle im Baubereich sind regelgerechte
Radverkehrsanlagen im Hinblick auf die Zielbreiten des Radverkehrsentwicklungsplans
2030+ im Straflenraum einzuordnen, dies erfolgt durch die Einordnung von Radfahrstreifen.

Durch die Verbreiterung des separaten Bahnkdrpers, die Einordnung regelgerechter

Radverkehrsanlagen sowie dem Erhalt der Baumallee entfallt in der Konsequenz zukiinftig
ein Fahrstreifen je Richtung fir den Kfz-Verkehr.
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Der Ausbau soll konzentriert als KomplexmalRnahme der Bauherren Stadt Leipzig, Leipziger
Verkehrsbetriebe, Leipziger Wasserwerke und Leipziger Stadtwerke realisiert werden, um
Synergieeffekte in Form reduzierter Auswirkungen auf Anlieger und Minimierung von
Verkehrsumleitungen zu erzielen.

2.2 Fahrbahn

Die Fuhrung des Kfz-Verkehrs erfolgt entlang der Prager Straflde auf Richtungsfahrbahnen
neben dem besonderen Bahnkorper. Der Radverkehr wird zukunftig grundsatzlich auf der
Fahrbahn auf Radfahrsteifen gefiihrt. Folglich steht der vorhandene Seitenraum entlang der
Prager Stral3e hinter der Baumreihe zuklnftig grundsatzlich dem FulRverkehr zur Verfligung.

Es ist folgende Aufteilung geplant:

- 6,20 m mittig eingeordneter besonderer Bahnkdrper mit Rasengleiseindeckung
- 3,65 m bis 4 m beidseitig Kfz-Fahrstreifen auf Richtungsfahrbahnen

- 2,00 m beidseitig Radfahrstreifen

- ca. 2,0 m beidseitig bestehende Grinstreifen mit Bestandsbaumen und partiell
Neupflanzungen

- 2-4,00 m beidseitig vorhandene Gehwege

Grundsatzlich sind mit Ausnahme von Leitungsbaumaflinahmen keine baulichen
Mafinahmen an den Gehwegen vorgesehen.

Die Bordanlagen und anschliellende Fahrbahnbereiche werden grundhaft ausgebaut, die
Deckschichten der Fahrbahnen und die Stralkenentwasserungsanlage wird erneuert.

2.3 Knotenpunkte/Lichtsignalanlagen
Prager StraRe / An der Tabaksmiuhle / Ludolf-Colditz-StraBe / SchonbachstraBBe
Der Knotenpunkt ist signalisiert. Die bestehende Lichtsignalanlage wird erneuert.

Gegenwartig existiert am Knotenpunkt ein Unfallschwerpunkt. Unfallaufallig sind dabei die
Konflikte zwischen rechtsabbiegenden Kfz und geradeaus Radfahrenden. Konkret treten die
Unfalle zwischen den aus dem Knotenarm An der Tabaksmuhle rechtsabbiegenden Kfz in
die Prager StralRe (stadtauswarts) und geradeaus Radfahrenden aus dem Knotenarm An der
Tabaksmubhle in die Ludolf-Colditz-StraRe auf. Als Unfallursache wird durch die
Verkehrsunfallkommission angesehen, dass der Radverkehr auf einem gemeinsamen Geh-
und Radweg zum Knoten geflhrt wird und von den Rechtseinbiegern nicht bzw. zu spat
wahrgenommen wird. Die Furt ist im Bestand weit vom Knoten abgesetzt.

Am Knotenpunkt werden primar partiell einzelne Bordlagen verandert. Fir Radfahrende wird
zukunftig an allen Knotenpunktarmen das indirekte Linksabbiegen ermdglicht. An den
Knotenpunktarmen Schénbachstraflie und Ludolf-Colditz-Strafte wird baulich die
Voraussetzung fur die geplanten Radfahrsteifen in EinbahnstraRengegenrichtung
geschaffen. Das sich aufspannende Dreieck zwischen Schénbach- und Ludolf-Colditz-
Stralte wird als gemeinsamer Geh- und Radweg ausgebildet um alle Fahrbeziehungen fir
den Radverkehr zu ermdglichen. Dazu wird in der Schénbachstral’e im Knotenpunktbereich
die Radverkehrsanlage als Radweg ausgebildet.

In der Zufahrt Prager StraRe stadtauswarts (Nordost) sind gegenwartig zwei Geradeaus- und
ein Rechtsabbiegestreifen eingeordnet. Da zuklnftig in der gegentberliegenden Abfahrt nur
noch ein Geradeausfahrstreifen vorgesehen ist, wird ein Geradeausfahrstreifen entfernt. Der
dadurch entstehende Raum wird genutzt um die vorhandene Bushaltestelle barrierefrei in
Form eines Haltestellenkaps auszubauen. Die vorhandene Dreiecksinsel wird verbreitert.

An der Zufahrt An der Tabaksmiihle wird auf einer Lange von ca. 20 m vor der querenden
FuRgangerfurt ein Radfahrstreifen eingerichtet und dazu die Bordlage verandert. Die
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MaRnahme wird die Sichtbarkeit der Radfahrenden verbessern.

Die Zufahrt SchénbachstralRe wird auf einen Geradeaus-/Rechtsfahrstreifen und einen
Geradeaus-/Linksfahrstreifen reduziert. Die Abbiegebeziehung fiir Radfahrende von der
Prager Stral’e kommend stadteinwarts in die Schonbachstrale erfolgt im Fahrbahnbereich.
Zur Verdeutlichung der Abbiegebeziehung wird im Anschlussbereich Schonbachstralie eine
Verkehrsinsel eingebaut. Der Radverkehr in der Zufahrt Schénbachstralle wird abweichend
vom Gestaltungsprinzip des Knotenpunktes als Radweg im Seitenraum geflihrt, um die
Rechtsabbiegebeziehung zur Prager Strale stadteinwarts zu gewahrleisten.

In der Knotenabfahrt Ludolf-Colditz-StralRe sind gegenwartig 2 Kfz-Fahrstreifen sowie ein
Radfahrtreifen vorhanden. Zukunftig entfallt ein Kfz-Fahrstreifen zugunsten eines
Radfahrstreifens in Gegenrichtung der Einbahnstralle. Der Knotenpunkt wird vollstandig mit
Bodenindikatoren und Signalen fiir Sehbehinderte ausgestattet. Im Knoten Prager StralRe/An
der Tabaksmubhle sind bzgl. von Einbul3en in der Leistungsfahigkeit hauptsachlich die Kfz-
Abbiegefahrspuren aus der SchonbachstralRe in die Prager Stral3e, der linksabbiegende Kfz-
Verkehr von der Prager StralRe stadteinwarts, der geradeausfahrende Kfz-Verkehr in der
Prager Stral3e stadtauswarts und der linksabbiegende Kfz-Verkehr von An der Tabaksmuhle
stadteinwarts betroffen. Die Leistungsfahigkeit fur die vorgenannten Verkehrsbeziehungen
wurden mit einer Qualitatsstufe fir den Verkehrsablauf (QSV) mit E beurteilt. Das bedeutet,
dass in der Zufahrt Schénbachstralde in der Spitzenstunde Rickstaulangen von ca. 130 —
150 m, fur Linksabbieger aus der Stralle An der Tabaksmuhle in die Prager Stral3e von ca.
140 m und fir geradeausfahrende Kfz in der Prager Stralle stadtauswarts von ca. 93 m
auftreten kénnen.

Prager StraBe/Kommandant-Prendel-Allee

Der Knotenpunkt Kommandant-Prendel-Allee ist signalisiert. Die bestehende
Lichtsignalanlage wird erneuert. Unmittelbar nérdlich an den Knoten grenzt die Haltestelle
Sudfriedhof an. Am Ende der Haltestelle befindet sich die Zufahrt zum Sudfriedhof, welche
signalisiert und Bestandteil des LSA-Knotens ist. Die Lichtsignalanlage im
Haltestellenbereich wird als Zeitinsel signalisiert.

Die Auswertung der Unfallkarte flir den Knotenpunkt Prager Stralle/Kommandant-Prendel-
Allee im Zeitraum 2015 - 2017 zeigt Unfallhdufungen zwischen dem in die Kommandant-
Prendel-Allee abbiegenden Kfz-Verkehr und stadteinwarts fahrenden Radfahrenden. Die
entlang der Prager Stralle auf dem von der Fahrbahn abgesetzten Radweg Radfahrenden
kénnen schwer durch den abbiegenden Kfz-Verkehr wahrgenommen werden. Der
Baumstreifen verschlechtert die Sichtbarkeit der Radfahrer zusétzlich. Eine Anderung der
Signalisierung zum Schutz des Radfahrenden durch eine getrennte Freigabe fir MIV vom
Radfahrer wurde bereits umgesetzt.

Durch die Verlegung der Radverkehrsanlagen als Radfahrstreifen auf der Fahrbahn werden
Radfahrende im unmittelbaren Sichtbereich des Kfz-Verkehrs gefiihrt. Somit wird die
Verkehrssicherheit erhéht und o.g. Konflikten infolge von Sichtproblemen entgegengewirkt.

Im Bereich der Haltestelle Studfriedhof wird der Konflikt zwischen den Radfahrenden und den
wartenden Fahrgéasten durch einen Radfahrstreifen geldst. Dadurch entsteht die
Notwendigkeit den Linksabbieger aus der Prager Stral3e in die Kommandant-Prendel-Allee
von der angehobenen Kfz-Fahrbahn in den Gleisbereich zu verlegen. Zur Wahrung der
Fahrstreifenbreite muss der Gleismittenabstand in der Haltestelle auf 3,50 m aufgeweitet
werden. Auf Grund dessen muss die Haltestelle Stdfriedhof umgestaltet werden.

Die Stralkenbahnhaltestellen werden als Kap-Haltestellen mit angehobener Kfz-Fahrbahn
ausgebildet. Der Linksabbiegestreifen aus der Prager-Stralle in stadtauswartiger Richtung in
die Kommandant-Prendel-Allee befindet sich im Bereich des Bahnkdrpers. Der
Fahrstreifenwechsel erfolgt in Hohe der Zufahrt zum Sudfriedhof. Der Radverkehr wird
zukunftig vollstandig fahrbahnblndig mittels Radfahrstreifen Gber den Knotenpunkt gefuhrt.
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Gegenuber der einmindeten Kommandant-Prendel-Allee wird fur linksabbiegende
Radfahrende ein Aufstellbereich fir das direkte Linksabbiegen geschaffen. In der
Kommandant-Prendel-Allee wird der Querschnitt neu aufgeteilt. Das ist notwendig um die
Befahrbarkeit flr abbiegende Bemessungsfahrzeuge zu gewahrleisten. Der kurze
Radfahrstreifen in der Zufahrt zwischen den beiden Abbiegespuren entfallt. Der
linksabbiegende Radverkehr in die Prager Strale stadtauswarts wird tber eine Mischspur
mit dem MIV geflihrt, auf der Kfz rechtsabbiegen und Radfahrende geradeaus in den Knoten
hereinfahren und ab den querenden Gleisanlagen mittels Markierung in die Prager Stral3e
gefuhrt werden.

Die Hauptzufahrt des Sudfriedhofs bleibt als signalisierter Fahrbahnanschluss erhalten. Die
zwei kreisférmigen Nebenanschliisse werden als Gehwegtberfahrt ausgebildet.

Der Knotenpunkt wird mit Bodenindikatoren ausgestattet.

Durch die Anderung des StraRenquerschnittes im Bereich der Haltestelle Siidfriedhof und
der sldlichen Knotenzufahrt (von zwei Kfz-Fahrstreifen auf einen Kfz-Fahrstreifen) reduziert
sich die Leistungsfahigkeit fur den Kfz-Verkehr. In der Spitzenstunde kénnen daher
Riickstaulangen von ca. 170 m aus der LSA Zufahrt Stidfriedhof (Uberstauung ca. 80 m ab
der LSA Prendel-Allee) und ca. 250 m aus der Aufstelllange der LSA Kommandant-Prendel-
Allee entstehen. Somit kann eine Riickstauldnge in der KFZ-Spitzenstunde (Uberstauung
LSA Sudfriedhof und Aufstellldange LSA Prendel-Allee) von ca. 330 m, gemessen ab der LSA
Prendel-Allee, also bis etwas in Hohe des Gebaudes Prager Stralte 214, auftreten. Ein
mogliche Uberstauung mit erhéhten Riickstauldngen 18st sich nach der KFZ-Spitze auf.

Zu Gunsten des Erhalts der bestehenden Baumallee und zu Gunsten einer regelgerechten
Radverkehrsanlage wurde an der Einspurigkeit fur den Kfz-Verkehr in der stadtwartigen
Knotenzufahrt Prager StralRe festgehalten.

Auch fir den linksabbiegenden Kfz-Verkehr aus der Kommandant-Prendel-Allee in die
Prager Stralde kdnnen Rickstaulange in der Spitzenstunde bis ca. 98 m auftreten.

2.4 Radverkehr

Im Rahmen des Radverkehrsentwicklungsplan 2030+ ist die Prager StralRe Teil des
Hauptnetz Rad. Das vorgesehene Zielnetz definiert fir die Prager Strale eine Hauptroute
(IR llI-Verbindung nach den ,Richtlinien fiir die integrierte Netzgestaltung®). Eine Hauptroute
entsprechend Hauptnetz Rad erfordert gewisse Qualitatsstandards — dazu zahlt auch die
Zielbreite fur die Radverkehrsanlage. Radfahrstreifen auf einer Hauptroute sollen dabei eine
Zielbreite von mindestens 2,25 m aufweisen (vgl. Anlage 2 des
Radverkehrsentwicklungsplans 2030+). Im Zuge der Abwagung anhand der 6rtlichen
Gegebenheiten (breiterer separater Bahnkdrper und vorhandene Baumallee) kann fir den
Radfahrstreifen eine Breite von 2,00 m erreicht werden

Am Knotenpunkt Prager StralRe/An der Tabaksmuhle werden die Knotenpunktarme
Schénbachstralle und Ludolf-Colditz-Stralde so umgestaltet, dass fur Radfahrende die
Befahrung entgegen der Einbahnrichtung madglich ist. Damit werden die Voraussetzungen fir
ein verdichtetes Radverkehrsnetz norddéstlich bis zur Naunhofer Stralle geschaffen.

2.5 FuBverkehr

Die neue Aufteilung des StraRenquerschnittes fuhrt zu einer deutlichen Verbesserung fur
den Fullverkehr. Die beidseitig vorhandenen Gehwege sind zum Teil untermaf3ig. Der
stadtauswartige Gehweg ist als gemeinsamer Rad-/Gehweg angeordnet. Es kommt zu
Konfliktsituationen zwischen Radverkehr und Fulverkehr. Durch die Verlegung des
Radverkehrs auf die Fahrbahn stehen die Seitenrdume zuklnftig als Gehwegflachen zur
Verfligung.
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Der stadteinwartige getrennte Rad-/Gehweg ist als asphaltierter Radweg und gepflasterter
Gehweg baulich getrennt. Der asphaltierte Radwegbereich wird entsiegelt und somit kann
die vorhandene Baumscheibe vergroRRert werden. Ein verbleibender Bereich des alten
Radweges wird als Gehwegflache neu gepflastert. Somit kann die Gehwegbreite vergréfRert
werden.

Im Bereich der Haltestelle Stdfriedhof werden die Gehwege grundhaft ausgebaut. Ferner
wird die stadteinwartige Bushaltestelle Volkerschlachtdenkmal und der sudlich
anschlieRende Gehweg bis zur Zufahrt des Wasserwerks grundhaft ausgebaut. Es ist
geplant den Gehweg mit Betonverbundsteinen mit einer Kantenlange von 25 cm im
Diagonalverband mit Bischofsmutze zu befestigen. Die stadtauswartige Bushaltestelle
Volkerschlachtdenkmal wird am gleichen Standort barrierefrei ausgebaut. Die gegenwartigen
Radwegbereiche, welche infolge des Leitungsbaus aufgenommen werden, werden mit
Betonpflaster 25x25 wiederhergestellt und sind zuklnftig als Gehwegflache definiert.

2.6 Ruhender Verkehr

Auf der Prager Strale ist ruhenden Verkehr nicht betroffen. Im Zuge der Entwurfsplanung
wurden die Untersuchungen zur Umgestaltung des Knotenpunktes Prager Stral3e/An der
Tabaksmiuhle aus der Vorplanung mit Eingriffen in die StralRenraumaufteilung der
Schonbachstralle und der Ludolf-Colditz-StralRe detailliert. In der Schénbachstralle zwischen
Prager Stral’e und Naunhofer Strale entfallt der einseitig angeordnete Parkstreifen zu
Gunsten einer Radverkehrsanlage in Gegenrichtung der Einbahnstralle. Es entfallen dabei
ca. 27 Kfz-Stellflachen (bei Vorwartseinparken). Die Nutzung des Parkstreifens erfolgt
Uberwiegend durch die Anrainer der angrenzenden Einzelgrundstiicke, daher kann der
Parkbedarf auf den Privatgrundstiicken abgebildet werden.

2.7 OPNV-Anlagen
2.7.1 Bushaltestellen

Im Baubereich befinden sich 2 Bushaltestellen im Zuge der Prager Strale, welche jeweils 2
Richtungshaltestellen aufweisen:

- Bushaltestelle Vélkerschlachtdenkmal (Linie 76)
- Bushaltestelle Stdfriedhof (Linien 76 und 690)

Alle Richtungshaltestellen werden barrierefrei ausgebaut

Die Bushaltestelle Voélkerschlachtdenkmal wird jeweils am Fahrbahnrand mit 18,00 m
Nutzlange zuzliglich Rampen am bereits vorhandenen Standort barrierefrei ausgebaut. In
stadtauswartiger Richtung rickt die Haltestellenposition ca. 8 Meter vom Knoten ab, sodass
der angrenzende unsignalisierte Uberweg zur StralRenbahnhaltestelle angepasst und
erweitert werden muss.

Die Bushaltestelle Sudfriedhof ist gegenwartig mit der Stralenbahnhaltestelle kombiniert.
Zukunftig werden die Richtungshaltestellen von der StralRenbahnhaltestelle abgeriickt, damit
ein barrierefreier Ein-und Ausstieg mdéglich ist. Die Bushaltestellen werden jeweils am
Fahrbahnrand mit 18,00 m Nutzlange zuzlglich Rampen barrierefrei ausgebaut. Beide
Richtungshaltestellen werden mit einem Fahrgastunterstand ausgestattet. Die Bushaltestelle
Sudfriedhof in der Kommandant-Prendel-Allee ist nicht von der Baumalnahme betroffen.

2.7.2 StraBenbahnbetriebsanlagen der LVB (nicht Gegenstand des Beschlusses)

Die Gleise in der Prager Stralte werden komplett neu gebaut mit symmetrischer Mittellage im
Strallenraum mit einem Gleisachsabstand von mindestens 2,80 m. Im Zuge der
Gleiserneuerung der Prager Stra’e muss die vorhandene Fahrleitungsanlage innerhalb der
Baugrenzen auf den aufzuweitenden Gleismittenabstand angepasst werden. Das offene
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Querschwellengleis wird durch ein Rasengleis grundhaft ersetzt. Im Bereich der Haltestelle
Sudfriedhof ist das Gleis eingedeckt, damit eine Befahrung durch abbiegende Kfz
gewabhrleistet wird.

Mit der Realisierung der BaumalRnahme i-19 (Prager Strafl’e von An der Tabaksmuihle bis
Friedhofsgartnerei) und der BaumalRnahme i-17 (Jahnallee, Interim, Zeppelinbriicke bis
Bowmannstralie) kann eine Befahrung mit 2,40 m breiten StralRenbahnen ab Ende 2026 auf
der Linie 15 erfolgen.

StralRenbahnhaltestelle Volkerschlachtdenkmal

An der Strallenbahnhaltestelle verkehren die Linien 15 und 2.

Sowohl die stadtein- als auch die stadtauswartige StralRenbahnhaltestelle befinden sich als
Inselbahnsteige in der jeweiligen Zufahrt der Prager Strale. Der Zugang zu den Bahnsteigen
erfolgt Uber die signalisierten FuRgangerfurten am Knotenpunkt. Ferner befindet sich jeweils
am Ende des Bahnsteigs eine nicht signalisierte Querung als Zugang zum Bahnsteig.
Hierbei wird jeweils nur die an den Bahnsteig angrenzende Fahrbahn gequert. Die Querung
des Bahnkdrpers sowie der entgegengesetzten Richtungsfahrbahn ist nicht vorgesehen.
Beide Bahnsteige sind bereits barrierefrei ausgebaut worden. Das im Bahnsteig verbaute
Blindenleitsystem entspricht nicht mehr dem aktuellen Standard, sodass dieses
ausgetauscht werden muss. Ebenfalls werden die bestehenden vierzeiligen DFI-Anzeigen
abgebaut und durch flinfzeilige DFI-Anzeigen ersetzt. Davon abgesehen sind die Bahnsteige
nicht Bestandteil der Baumafinahme und bleiben dort im Bestand bestehen.

StralRenbahnhaltestelle Sudfriedhof

An der Strallenbahnhaltestelle verkehren die Linien 15 und 2.

Die Stralkenbahnhaltestellen werden als Kaphaltestellen mit angehobener Kfz-Fahrbahn
ausgebildet. Am Anfang und Ende befinden sich jeweils LSA-gesicherte Fulligangerfurten,
welche an beiden Enden des Bahnsteigs ein Queren fir zu Ful® Gehende absichert. Die
Haltestellen haben eine Nutzlange von jeweils 46 m. Die Rampenlange ist zu jeweils 5,50 m
gewahlt um die Bahnsteige in der Regelnutzlange im Zusammenwirken mit den
FuRgangerfurten einordnen zu kénnen.

Aufgrund der Einordnung der Radfahrstreifen und der Verlegung des Linksabbiegers in die
Kommandant-Prendel-Allee missen die Bahnsteige grundhaft ausgebaut werden. Dabei
missen auf beiden Bahnsteigen jeweils der Fahrgastunterstand, ein Sitzelement, zwei
Abfallbehalter und eine dynamische Fahrgastinformation (DFI) versetzt werden. Gleichzeitig
werden die bestehenden vierzeiligen DFI-Anzeigen abgebaut und durch fiinfzeilige DFI-
Anzeigen ersetzt.

Im Bereich der stadtwartigen Haltestelle Volkerschlachtdenkmal wird ein Rasengleis
eigeordnet. Hintergrund dieser Entscheidung sind die positiven Eigenschaften wie
Regulation des Wasserhaushalts, die Verbesserung des Mikroklimas sowie die Reduzierung
von Schadstoffen und Larmemissionen.

2.8 StraBenbeleuchtung

Im gesamten Baubereich wird eine neue Beleuchtungsanlage errichtet. Dabei werden die
geplanten Leuchten des Typs ,Citea NG Midi“ (LED, Lichtfarbe warmweif3) an Stahlmasten
von 8 m bzw. 10 m Lange befestigt, soweit moglich soll es Kombilosungen an LVB-Masten
und mit der LSA geben.

2.9 Versorgungsleitungen

Mit der Umsetzung des Verkehrsbauvorhaben Prager Stralle werden auch
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Versorgungsleitungen wie Trinkwasserleitungen und Abwasserleitungen der Leipziger
Wasserwerke ausgewechselt und erneuert.

Zusatzlich sind punktuelle Anpassungen an den Telekomunikationsanlagen und den
Anlagen der Stadtwerke Leipzig erforderlich.

2.10 Gestaltung

In Planungsabschnitt werden nur geringfligige gestalterische Anderungen im StraRenraum
vorgenommen. Es werden alle Kreuzungsbereiche mit einem Blindenleitsystem ausgestattet,
Baume in bereits vorhandene Baumscheiben gepflanzt und 4 neue Baume im Bereich der
stadteinwartigen Haltestelle Sudfriedhof ermdglicht. Weiterhin wird an untergeordneten
Einmindungen der Prager Stralte der Gehwegbelag optisch durchgezogen, damit die
Vorrangregelung fir den FuRverkehr verdeutlicht wird. Der stadteinwartige Radweg wird zum
Teil entsiegelt und der anschliefiende Gehweg etwas verbreitert. Es werden 2 Banke
aufgestellt.

2.11 Umweltbelange/Verkehrsgriin/Verkehrslarm

Im Zuge der MaBnahme miissen durch Anderungen am Bordverlauf insgesamt 4 Badume
durch die Stadt Leipzig gefallt werden. Im unmittelbaren Bereich der MalRnahme werden
insgesamt 16 neue StralRenbdume gepflanzt. Die Baumgruben benachbarter Baumstandorte
werden verbunden. Es ist der Einbau von lberbaubarem Substrat vorgesehen. Die
Gleisanlagen erhalten aufierhalb des Bereichs der Haltestelle Siidfriedhof eine
Rasengleiseindeckung.

Die Aufweitung des Gleismittenabstandes hat zur Folge, dass der vorhandene besondere
Bahnkdorper verbreitert werden muss. Eine wesentliche Anderung im Sinne des § 1 der 16.
BImSchV konnte nur an den stralRenseitigen Fassadenbereichen des Gebaudes Prager
Stralte 191 festgestellt werden. Da sich aktive LarmschutzmalRnahmen nicht realisieren
lassen, besteht Anspruch auf passive Larmschutzmanahmen dem Grunde nach.

Als Deckschicht wird auRerhalb der Gleisanlagen ein larmtechnisch optimierter
Splittmastixasphalt gemafl RLS-19 Tabelle 4a gewahlt. Im Bereich des befahrbaren
Bahnkorpers wird Gussasphalt verwendet.

2.12 flankierende MaBnahmen

Mit dem Beschluss der Ratsversammlung vom 15.12.2022 zur Vorzugsvariante aus der
Vorplanung (Vorlage VII-DS-07613) wurden aus Anderungsbeschliissen weitere
Beschlusspunkte formuliert:

2. Der Oberburgermeister wird beauftragt, vor der Fahrbahnreduzierung in der Prager
Stralde, geeignete Malinahmen zu prifen und umsetzen, um den steigenden
»<Ausweichverkehr® in der Augustiner- und Naunhofer Straf3e und umliegenden
Nebenstralen entgegenzuwirken.

3. Der Stadtbezirksbeirat Stdost und Fachausschuss Stadtentwicklung und Bau wird
Uber die Planungen und verkehrsrechtlichen MalRnahmen im Il. Quartal 2023 informiert.

4. In die weiteren Vorplanungen ist die Untersuchung von verbesserten Bedingungen
fur Park & Ride einzubeziehen und Ergebnisse sind in Folgevorlagen darzustellen.

zu Beschlusspunkt 2:

Parallel zur Entwurfsplanung der Prager Stra3e wurden umfangreiche Untersuchungen
durchgeflhrt, wie Ausweichverkehr/Schleichverkehr im Zuge der Augustiner Stral’e und
Naunhofer Stral3e als Paralleltrasse vermieden werden kann. Es wurden 5 verschiedene
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Varianten untersucht, die eine veranderte Verkehrsflihrung (z.B. Unterbrechung der
Augustinerstralle oder Drehung der EinbahnstralRenregelung in der Augustinerstral3e) fr
den Kfz-Verkehr zur Folge haben. Im Ergebnis wurde als Anderung der
Verkehrsorganisation die Augustinerstral®e fur den Kfz-Durchgangsverkehr unterbrochen
und wird mit einem Monitorring mittels Verkehrszahlungen vor und nach der Unterbrechung
begleitet. Eine Entscheidung Uber das Fortbestehen der Unterbrechung der
Augustinerstralle wird nach Beendigung der BaumalRnahme Prager Strafde und der
Auswertung des Monitorings getroffen.

In der Konsequenz sollen daher nachfolgende flankierende MalRnahmen entlang der Trasse
NieritzstraRe/Augustinerstralle/Naunhofer Stral3e unter Beibehaltung der bestehenden
Verkehrsorganisation umgesetzt werden, um ,Schleichverkehr® in der Augustiner- und
Naunhofer Strale und umliegenden Nebenstrallen entgegenzuwirken. Die Nummerierung
der MalRnahmen kann in der Anlage 7 flankierende MalRnahmen ortlich zugeordnet werden.

1. Planung und Bau eines Kreisverkehres im Knotenpunkt Naunhofer Stral3e/Ludolf-Colditz-
Strale als ,Provisorium*

2. Planung und Bau von Gehwegnasen bzw. angehobenen Gehweguberfahrten im Bereich
Naunhofer Strale/Kommandant-Prendel-Allee

3. bauliche Sicherung durch beidseitige Fahrbahneinengung und sicheren Querung fur zu
Full Gehende sowie ggf. Poller und Radbligel

- 2 Parkzugange zum Freundschaftspark, Zufahrt

- Bereich Zufahrt Klangberg/Garagenhof

4. Umgestaltung der Einmiindung Augustinerstral’e und der gegeniberliegenden
Parkzugange sowie Wiederherstellung Bord

5. Umgestaltung der grofden Verkehrsflache Russenstralie

Auf der Naunhofer StraRe wurden in der Vergangenheit bereits bauliche Veranderungen
vorgenommen, um Schleichverkehr entgegenzuwirken:

a) Verkleinerung der Verkehrsflache am Knotenpunkt Naunhofer Strate/Holzhauser Stralie
(Anderung der Einmindung Holzh&user Strale)

b) Markierung/Beschilderung fir Tempo 30 Zone Nebennetz

c) Umbau des Knotens Naunhofer Straflte/Gletschersteinstralle mit Einordnung von
Gehwegnasen

Zu Beschlusspunkt 3:

Der Stadtbezirksbeirat Stdost und der Fachausschuss Stadtentwicklung und Bau wurden
am 16.04.2024 Uber die Untersuchungen und flankierenden Malinahmen informiert.

Zu Beschlusspunkt 4:

Die Untersuchungen fiir einen P+R-Platz in Meusdorf haben ergeben, dass dafir
ausschlief3lich eine Flache sinnvoll erscheint. Diese befindet sich auf einem Feld sudlich der
Haltestelle Roseggerstralie norddstlich der Prager Stralle. Fir die Herstellung eines P+R
Platzes auf dieser Flache ware zunachst Baurecht zu schaffen und Grunderwerb zu tatigen.
Hierfiir ware eine Anderung des bestehenden Flachennutzungsplans und ein
Bebauungsplan erforderlich. Daftir sind zurzeit weder personelle noch finanzielle
Kapazitaten vorhanden.

Daher soll zunachst der Ausbau des P+R-Platzes am S-Bahnhof Connewitz forciert werden.
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Das Grundstuick befindet sich mittlerweile im Eigentum der Stadt Leipzig. Fir die
Fortschreibung des Rahmenplans zur Umsetzung der Mobilitatsstrategie 2030 wird daher die
Mafnahme ,P+R Meusdorf (Projektnummer Mobi2030 _11-10_P_7) aus der Anlage | mit der
Mafinahme ,P+R S-Bahnhof Connewitz* (Projektnummer Mobi2030_1I1-10_P_6) aus der
Anlage |l getauscht.

3. Zeitplan

Die Realisierung der MaRnahme ist von Anfang April 2025 bis Dezember 2025 geplant. Aus
gesamtbauzeitlichen und grunplanerischen Grinden sind Teilleistungen (u.a.
Baumfallungen) bereits im Vorlauf in der vegetationsfreien Zeit vorgesehen. Die
flankierenden MalRnahmen sollen im Vorfeld der Hauptbaumafinahmen Uber
Rahmenvertrage realisiert werden.

Verkehrsfiihrungskonzept

Auf Grund der kompakten Bauzeit und der gleichzeitig laufenden Arbeiten ist eine
groRraumige Umleitungsfuhrung wahrend der gesamten Bauzeit vorgesehen. Die
Baumalinahme wird unter Vollsperrung gebaut. Lediglich der Schienenersatzverkehr wird
zeitweilig durch die Baustrecke fahren, um die 6stlichen Wohngebiete andienen zu kénnen
(siehe Anlage 8 Schleichverkehr und Umleitung).

- grofRraumige Umleitung tGber Connewitzer Stralde, Probstheidaer Stralle 17/20 Zwickauer
Stralde, Richard-Lehmann-Strale und An der Tabaksmuhle

- Radverkehrsfiihrung tber das nahraumige Strallennetz

- Gewahrleistung von Anliegerverkehr und Grundstlckszufahrten unter
Baustellenbedingungen mit Einschrankungen

- Absicherung der Anlieferung fir Gewerbetreibende; ggf. mithilfe der Baufirma
- Sicherung von Fuverkehr im Baufeld

- Sicherstellung der Millentsorgung

4, Finanzen und Personal (Details)
Im Haushalt wirksam von bis Hoéhe in EUR wo veranschlagt
Ergebnishaushalt Ertrage
Aufwendungen 2025 419.000
Stadtbeleuchtung 2026 0 106654100010
. . 2025 400.000
Finanzhaushalt Einzahlungen 2026 254.900 7.0002488.705
Auszahlungen 2025 3.430.711 7.0002488.700
9 2026 2.051.090
Entstehen Folgekosten oder Einsparungen? ‘ ‘ nein ‘ X ‘ wenn ja, nachfolgend angegeben
Folgekosten Einsparungen wirksam von bis Hohe in EUR/Jahr wo veranschlagt
Zu Lasten anderer OE  Ergeb. HH Ertrage
Ergeb. HH Aufwand
Nach Durchfiihrung der .
Mafnahme zu erwarten Ergeb. HH Ertrage
2.240 1.100.55.1.0.01
i[}%i?}'r;b'"'u’:“;";‘;”d (ohne Ay 2026 500  1.100.54.1.0.01.09
9 700 1.100.54.1.0.01
Ergeb. HH Aufwand aus
jahrl. Abschreibungen
Auswirkungen auf den Stellenplan (wenn ja, nachfolgend angegeben): nein
Geplante Stellenerweiterung: Vorgesehener Stellenabbau:
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Steuerrechtliche Priifung X | nein wenn ja

Unternehmerische Tatigkeit i.S.d. §§ 2 Abs. 1 und 2B UStG nein ja, Erlauterung siehe Punkt 4 des Sachverhalts
Umsatzsteuerpflicht der Leistung nein ja, Erlauterung siehe Anlage zur Begriindung
Bei Vertragen: Umsatzsteuerklausel aufgenommen ja nein, siehe Anlage zur Begriindung

4.1 Grundlagen

Das Vorhaben ist ein gemeinsames Vorhaben der Stadt Leipzig, der LVB und der Leipziger
Wasserwerke.

Vom Grundansatz erfolgt die Kostenzuordnung so, dass LVB und Stadt Leipzig die
Leistungen an ihren eigenen Anlagen jeweils zu 100 % finanzieren. Eine Kostenteilung
erfolgt nur fur wenige Fachgewerke; es wird sinngemaf nach dem Verursacherprinzip
verfahren.

Fir die FolgemalRnahmen an Leitungen sind Regelungen auf Basis der Anwendung der
Konzessionsvertrage mit den einzelnen Versorgungsunternehmen (VU) vorgesehen. Fir die
Baumafinahme sollen - getrennt durch die LVB und die Stadt Leipzig - Férdermittelantrage
gestellt werden.

4.2 Bau- und Planungskosten
Als Baukosten fiir die drei Bauherren wurden ermittelt:

Stadt Leipzig: 4,534 Mio € brutto
Leipziger Verkehrsbetriebe: 7,324 Mio € brutto
Leipziger Wasserwerke: 0,830 Mio € brutto
Gesamtkosten: 12,688 Mio € brutto

Der stadtische Kostenanteil an der Baumalinahme wurde mit der Kostenberechnung vom
12.06.2024 nach der Anweisung zur Kostenermittlung und zur Veranschlagung von
Strallenbaumalinahmen (AKVS) ermittelt. Es wurde von der Verwaltung anhand des im
Verkehrs- und Tiefbauamtes vorliegenden Preiskataloges gepriift und als ortsliblich
anerkannt.

Danach ergeben sich fiir die Stadt Leipzig folgende Kosten (brutto):

Fir den Straf’enbau

- HT 2 Baustelleneinrichtung: 202.000 €
- HT 3 Verkehrssicherung: 215.000 €
- HT 4 Erdbau: 891.000 €
- HT 5 Oberbau: 2.246.000 €
- HT 7 Landschaftsbau: 117.000 €
- HT 8 Ausstattung: 554.000 €

Fir die Radverkehrsanlagen

- HT 2 Baustelleneinrichtung: 15.000 €
- HT 4 Erdbau: 6.000 €
- HT 5 Oberbau: 288.000 €
- Baukosten: 4.534.000 €
- Planungskosten: ca. 20% der Baukosten 906.800 €
fur Leistungsphasen 5-9, Baulberwachung, Kontrollpriifungen etc.
- Baumfallarbeiten (vorgezogene MaBnahme) 10.000 €
- Kostenbeteiligung nach KTV: 100.000 €
- Flankierende MaBnahmen: 350.000 €
- Gesamtkosten Planung und Bau: 5.900.800 €
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Die Leistungsphasen 3 und 4 (HOAI) wurden bereits erbracht und sind finanziell im PSP-
Element 7.0000583.700 (Planung investiver Vorhaben) abgedeckt.

4.3 Finanzierung

in Euro gesamt 2025 2026
Ausgaben gesamt: 5.900.800 € | 3.849.711 €| 2.051.090 €
davon 7.0002488.000 (Auszahlung) 5.481.800€ | 3.430.711€ | 2.051.090 €
davon 106654100010 (Aufwand) 419.000 € 419.000 € 0€
Zuweisung Dritter 654.900 € 400.000 € 254.900 €
7.0002488.705 (Einzahlung)

Stadtanteil insgesamt: 5245900 € | 3.449.711€ 1.796.190

Es werden Foérdermittel fir die Radverkehrsanlagen — Forderung tber RL KStB, flir die
Larmmindernden Deckschichten — Férderung SAB (Férderquote 75 %) und fir die

Bushaltestelle - Landesinvestitionsprogramm (LIB) nur im Zusammenhang mit LVB (RL
OPNV) Férderquote 75 % beantragt.

Zuweisungen Dritter (Fordermittel):

Leistung Baukosten Anteil Fordermittel
Radverkehrsanlagen 309.000,00 €

Fordermittel ,Radverkehrsanlagen® 85 % 262.650,00 €
Asphaltdeckschicht (Deckschicht + Binderschicht) 438.000,00 €

Fordermittel ,larmarmer Asphalt® 75 % 328.500,00 €
Bushaltestelle Volkerschlachtdenkmal landwarts 85.000,00 €

Foérdermittel ,OPNV*“ 75 % 63.750,00 €
Summe (brutto) 832.000,00 € 654.900,00 €

4.4 Folgekosten

Mit der BaumalRnahme Prager Stralle werden 2 neue Banke und 12 zusatzliche Baume
abztglich von 4 Fallungen hergestellt. Ab 2026 fallen diese Kosten dafiir an:

Folgekosten pro Jahr

Bezeichnung PSP-Element Kosten/Einheit pro | Beschreibung | Kosten pro
Jahr Jahr in Euro

StraRenbdume 1.100.55.1.0.01 53,32 €/Stk. | Unterhaltung 640 €
Beleuchtung 1.100.54.1.0.01.09 50 €/Lichtpunkt | Unterhaltung 500 €
Beleuchtung 1.100.54.1.0.01 70 €/Lichtpunkt | Stromkosten 700 €
2 Banke Binga 1.100.55.1.0.01 800 €/Bank | Unterhaltung 1.600 €
5. Klimawirkung (Details)

Die vorgeschlagene Malinahme

mindert den Ausstol’ von Treibhausgasemissionen Oja [x] nein
fordert die Erzeugung von erneuerbarer Energie Oja [x] nein
Fordert die Anpassung an den Klimawandel (bspw. Hitzeschutz durch  [x] ja [ nein

Entsiegelung)

6. Auswirkung auf bezahlbares Wohnen (Details)
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Eine Auswirkung auf bezahlbares Wohnen ist nicht zu erwarten.

Die vorgeschlagene Malinahme

] schafft, [ erhalt oder [ mindert mietpreis- u. belegungsgebundenen Wohnraum

[ verringert, [] stabilisiert oder [] erhoht Miet- und/oder Wohnnebenkosten

7. Burgerbeteiligung

] bereits erfolgt [x] geplant [ nicht ndtig

Der Stadtbezirksbeirat Stidost wurde am 16.04.2024 ber die flankierenden MalRnahmen
informiert.

Es erfolgt eine Information zur Baumalnahme mit der Vorlage zum Bau- und
Finanzierungsbeschluss im Stadtbezirksrat Stdost. Eine weitere Vorstellung der
Baumalinahme ist gemeinsam mit den anderen beteiligten Bauherren als
Burgerinformationsveranstaltung geplant. Der Termin soll voraussichtlich im Dezember 2024
stattfinden. Vor Baubeginn soll zudem in einer weiteren Informationsveranstaltung zu den
Schwerpunkten Bauablauf und Verkehrsfiihrung informiert werden.

Es wird auf der Internetseite der Stadt Leipzig unter: www.leipzig.de/pragerstrasse alle
Informationen zur Prager Stral3e veroffentlicht.

8. Besonderheiten

Flankierende MaRnahmen

Im Vorfeld der VerkehrsbaumalRnahme Prager Stral3e sollen die flankierenden MaRnahmen
(vgl. Punkt 2.12) umgesetzt werden, damit von Baubeginn an, der Schleichverkehr reduziert
wird. Die flankierenden MafRnahmen sind nicht Gegenstand der Bauleistungen im Zuge der
gemeinsamen Ausschreibung, aber Gegenstand dieses Bau- und
Finanzierungsbeschlusses.

Kampfmittel

Kampfmittel konnen im Baubereich nicht ausgeschlossen werde, daher ist im Zuge von
Erdarbeiten eine visuelle Begutachtung durch eine Fachfirma notwendig. Fur
Mastgrindungen und andere tieferliegende Mallnahmen werden Sondierungen erforderlich.

Grunderwerb

Grunderwerb ist fiir die Baumafnahme nicht erforderlich.

9. Folgen bei Nichtbeschluss

Die Alternative zum Bauvorhaben ware die Beibehaltung der gegenwartigen Situation im
Baubereich mit den benannten baulichen, sicherheitstechnischen und gestalterischen
Mangeln. Insbesondere die Gleisbaumalnahmen sind unabdingbar, da ansonsten der
Strallenbahnbetrieb auf der wichtigen Nahverkehrstrasse im Zuge der Prager Stralle
gefahrdet ware. Auch die véllig unzureichenden Bedingungen an den Haltestellen des OPNV
wurden bleiben. Eine Umsetzung der bestehenden Ratsbeschlisse ist somit nicht moglich.
Das Basismodul Hauptachsen kann in der beschlossenen Form nicht mehr umgesetzt
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werden. Die Inbetriebnahme der Linie 15 mit den 2,40 m breiten Stralenbahnen NGT12+
Ende 2026 ist nicht moglich.

Anlage/n
1

O©CoOo~NOOPA,WN

Lageplan 1 (6ffentlich)

Lageplan 2 (6ffentlich)

Lageplan 3 (6ffentlich)

Lageplan 4 (6ffentlich)
StraRenquerschnitt RQ2 (6ffentlich)
StraRenquerschnitt RQ8 (6ffentlich)
StraRenquerschnitt RQ9 (6ffentlich)
Ubersicht UmfeldmaRnahmen (6ffentlich)
grofraumige Umleitung (6ffentlich)
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